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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Bremsbackenhalterung fur eine Teilbelagscheibenbremse 

Bekannte Bremsbackenhalterungen fur Teilbelagschei- 
benbremsen (1), insbesondere fur Krafrfahrzeuge, bei de- 
nen jede der Bremsbacken (5) in Umfangsrichtung seitlich 
sich erstreckende Tragteile (8) aufweist, mit denen die 
Bremsbacke an die Bremsscheibe ubergreifenden Brems- 
tragerarmen (9) axial verschiebbar abgestutzt und gefuhrt 
ist, weisen haufig Schwachen auf bezuglich der Bela- 
stung, die sie ohne dauerhafte Beschadigung zu ertragen 
vermogen. Insbesondere an den Tragleilen (8) selbst sind 
dabei kritische Bereiche (17) vorhanden, die aufgrund der 
Belastungsspannungen eine Anfalligkeit zur Riftbildung 
bzw. auch zum Bruch aufweisen. Zur Behebung derartiger 
Schwachen wird eine Bremsbackenhalterung angegeben, 
bei der die Bremsbacke (5) unter Linienauflage (18) an zu- 
mindest einer Anlageflache (10, 11, 12, 13) mit dem ent- 
sprechenden Bremstragerarm (9) in Kontakt steht. Da- 
durch kann neben einer gunstigen Verlagerung der Kraft- 
angriffspunkte insbesondere bei elastischer Verformung 
der Bremstragcrarme (9) im Zuge der Belastung bei 
Bremseneingriff eine Reduzierung der auftretenden Kerb- 
spannungen erreicht werden. Es ergibt sich somit ein 
deutlich reduziertes Risiko von Beschadigungen am Trag- 
teil (8) der Bremsbacke (5). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Bremsbackenhalterung fur 
eine Teilbelagscheibenbreinse : insbesondere fur ein Kraft- 
fahrzeug, entsprechend den Merkmalen im Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

Bei bekannten Bremsbackenhalterungen dieser Art, wie 
sie beispielsweise in der DE 38 15 733 Al often b art ist, be- 
sitzt jede Bremsbacke in Umfangsrichtung seitlich sich er- 
streckende Tragteile, mil denen die Bremsbacke an axial die 10 
Bremsscheibe ubergreifenden Tragerarraen axial verschieb- 
bar gefuhn und abgestiitzt ist . Dabei sind die Tragteile vor- 
zugsweise an dem Belagtrager angeformt, der jeweils mil ei- 
ner Reibbelagschicht versehen isL Im einzelnen gewahrlei- 
sten die Tragteile der Bremsbacke sowohl ein en radial ein- 15 
wandfreien Sitz auf den Tragerarmen als auch die Ubertra- 
eung der Bremsumfaneskrafte auf die Brems tragerarme 
ubcr entsprechend vorgeschene Abstiitzflachcn an den Tra- 
gerarmen. Derartige Belagtrager mil seitlichen Tragteilen 
bergen die Gefahr einer mechanischen Uberlasiung insbe- 20 
sondere bei elastischer Verformung der Tragerarme, wie sie 
im Falle des Bremseneingriffes festzustellen ist. Dabei kann 
es infolge von Kerbwirkungen nicht selten zur RiBbildung 
an den Tragteilen kommen, was im Einzelfall bei AbriB ei- 
nes Trag lei lab sen nilles zum Versagen der kompleiten 25 
B re rase fuhren kann. 

Zur Reduzierung der Kerbwirkung an den seitlichen 
Tragteilen einer gattungsgemaBen Bremsbacke ist in der 
DE38 27 686 A1 vorgesehen, insbesondere im Ubergang 
von einander angrenzenden und mechanisch bearbeiteien 30 
Abstiitzflachen an den Tragteilen speziell dimensionierte 
Radienubergange auszubilden. Dadurch soil letztlich an den 
durch Belastungsspannungen besonders stark beanspruch- 
ten Stellen die Kerbwirkung entscheidend vermindert wer- 
den. Allerdings kann auch diese MaB-nahme keine absolute. 35 
Bruchsicherheit einer derartigen Bremsbacke an den Trag- 
teilen gewahrleisten, insbesondere bei Verwendung hochfe- 
ster sowie sproder Materi alien (z. B. Keramik oder Metali- 
Keramik-KompositwerkstofTen) fur den Belagtrager. 

Ausgehend vom aufgefiihrten Stand der Technik bestehi 40 
die Aufgabe der Erfindung darin, eine Bremsbackenhalte- 
rung fur eine Teilbelagscheibenbremse anzugeben, bei der 
die Gefahr von mechanischen Beschadigungen insbeson- 
dere an den Bremsbacken reduziert ist. 

Erreicht wird dies durch die Merkmalskombi nation des 45 
Patentanspruches 1. Danach weist die Bremsbackenhalte- 
rung zwei in Sekanlenrichtuns zur Bremsscheibe beabstan- 
deie, axial die Bremsscheibe uberragende Tragerarme auf, 
an denen beiderseits der Bremsscheibe angeordnete Brems- 
backen mit sich in Umfangsrichtung erstreckenden Tragtei- 50 
len axial verschiebbar abgestiitzt und gefuhn sind. Trager- 
arme bzw. Tragteile besitzen dabei einander zugehorige so- 
wohl senkrecht zur radialen Richtung als auch senkrecht zur 
Umfangsrichtung orientierte Anlageflachenpaare, wobei an 
zumindest einem dieser Anlageflachenpaare zwischen Tra- 55 
gerarm und zugehorigem Tragteil an den jeweiligen Anlage- 
flachen eine Linienauflase vorliest. Die unterschiedlich ori- 
entierten Paare von einander zugehorigen Anlageflachen 
dienen einerseits zur t Jbertragung der Bremsumfangkrafie 
und andererseits zur Auf nan me der Auflagekrafte der 60 
Bremsbacken bzw. des gesaimen Bremssattels. Durch eine 
Linienauflage an zumindest einem der Anlageflachenpaare, 
die vorzugsweise an einem der Anlageflachenpaare senk- 
recht zur radialen Richtung vorgesehen ist, kann die Brems- 
backe clastischen Vcrformungcn der Tragerarme wahrend 65 
des Bremseneingriffes besser folgen und resultierend daraus 
kann die Beanspruchung an den Bremsbackentragieilen ge- 
senkt werden. 
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In einer vorieilh.afi.e-n Ausfuhrung der Bremsbackenhalte- 
rung besitzt zumindest eine der Anlageflachen am Trager- 
arm bzw. Tragteil eine konvexe Wolbung, wobei die Anla- 
geflache besonders gunstig als einfacher Kreisabschnitt aus- 
gefuhrt sein kann. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen entsprechend den Unter- 
an sprue hen 4 bis 7 sehen vor, zwischen den einander zuge- 
horigen Anlageflachenpaaren am Tragerarm bzw. Tragteil 
ein Fuhrungselement anzuordnen, das vorteilhafterweise am 
Tragerarm bzw. am Tragteil befestigt ist. Der Vorteil eines 
derartigen Fuhrungselementes, das bevorzugt als Blechteil 
ausgefuhrl ist, bestehi darin, durch einfache Blechumfor- 
mung die gewunschte Kontur einer Abstiitzflache fur die 
Bremsbacke zu erzeugen und damit gleichzeitig den erfor- 
der lichen Aufwand bei der Bearbeitung der Anlageflachen 
insbesondere am Tragerarm zu reduzieren. 

In einer Weiterbildung ist das Fuhrungselement als Fuh- 
rungsschicne durch cincn Walz- oder abcr PrcBvorgang vor- 
zugsweise in die Anlaeeflache am Traserarm integriert. 
Eine zusatzliche konvexe Wolbung der integrierten Fuh- 
rungsschiene gestattet bei Gewahrlei stung eines Toleran- 
zausgleiches eine spielfreie Positionierung der Bremsbak- 
ken an den Traeeramien. 

Daruber hinaus wird in den Unteranspruchen 8 bis 10 um 
Schutz ersucht fur eine galtungsgeniaBe Bremsbacke, bei 
der zumindest eine der am Bremsbacken tragteil ausgebilde- 
ten Anlageflachen eine konvexe Wolbung aufweist. Damit 
kann die Bremsbacke bei Bremseneingriff der elastischen 
Verformung der Tragerarme folgen und es wird zudem eine 
Verschiebung der resultierenden Kraftangriffspunkte an den 
jeweiligen Tragteilen erreicht, bei kleineren Hebelarmen. 
Dadurch wird eine Reduzierung der Belastungsspannungen 
insbesondere an den durch Kerbwirkung besonders bean- 
spruchlen Bereichen der Tragteile sichergestellt. Dazu ist 
weiterhin vorgesehen, zwischen den unterschiedlich ori en- 
tierten, aneinander angrenzenden Anlageflachen an einem 
Tragteil Radienubereanse mit sietioem Kontur\ ; erlauf aus- 
zubilden. Dies bewirkt eine zusatzhche Herabsetzung der 
Kerbwirkung. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden anhand der- 
Zeichnung dargestellt und im folgenden naher erlauiert. 
Es zeigen 

Fig. 1 zwei geschnittene Darstellungen einer Bremsbak- 
kenhalterung fur eine Teilbelagscheibenbremse mit einem 
Anlageblech, wobei fur die radiale Abstutzung der Brems- 
backe eine Linienauflage vorgesehen ist, 

Fig. 2-4 drei vergroBerte und geschnittene Darstellungen 
von unterschiedlichen Ausfuhrungsformen einer Bremsbak- 
kenhalterung mit Anlageblech, wobei die Bremsbacke so- 
wohl in radialer Richtung wie auch in Umfangsrichtung in 
Linienanlage an einem Bremstragerann abgestiitzt ist, 

Fig. 5 eine geschnittene Darstellung einer Bremsbacken- 
halterung mit Linienanlage der Bremsbacke und einem in 
den Bremstragerarm integrierten Fuhrungselement, 

Fig. 6 zwei geschnittene Darstellungen einer Bremsbak- 
kenhaiterung ohne Fuhrungselement, wobei die Brems- 
backe zur Realisierung der bekannten Push-Pull- bzw. Pull- 
Push- Abstutzung in Umfangsrichtung sich erstreckende 
hammerkopfartige Tragteile aufweist. 

Den Fig. 1 bis 5 sind unterschiedliche Ausfuhrungsfor- 
men von Bremsbackenhalterungen fur Teilbelagscheiben- 
bremsen insbesondere fur Kraftfahrzeuge zu entnehmen. 
Fig. la zeigt dabei eine geschnittene Prinzipdarstellung ei- 
ner Teilbelagscheibenbremse 1, die im wesentlichen aus ei- 
nem B.rcmslragcr 2 sowic cincm axial verschiebbar dazu an- 
geordneten Schwimmsattel 3 besteht. Die allgemeine Funk- 
uonsweise einer derartifien Teilbelagscheibenbremse 1 ist 
aus dem Stand der Technik hinreichend bekannt, bei spiels- 
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weise auch aus den bereits aufgefuhrten Paienidokumenten. 
und braucht an dieser Stelle nichi naher erlauien zu werden. 
Im einzelnen uberragi der Schwimmsattel 3 eine nicht ge- 
zeigt.e Bremsscheibe mil einem Bruckenabschniii 4 und um- 
greift gleichzeitig beiderseiis der Bremsscheibe angeordnele 5 
Bremsbacken 5. Jede der Bremsbacken 5 besieht im wesent- 
lichen aus einem Belagtrager 6 sowie einem darauf aufge- 
brachten Reibbelag 7. Die Bremsbacken 5 besitzen dabei je- 
weils an ihrem Belagtrager 6 sich in Umfangsrichtung seii- 
lich ersireckende Tragteile 8, mit denen die Bremsbacke 5 10 
an die Bremsscheibe axial iiberragenden Bremstragerarmen 
9 axial verschiebbar abgestiitzt und gefuhrt isL Die Absliit- 
zung und Fiihrung der Bremsbacken erfolgi dabei insbeson- 
dere uber sowohl an den Bremstragerarmen 9 als auch an 
den Tragteilen 8 einander zugehorige Paare von Anlagefla- 15 
chen 10, 11, 12, 13, die eine Abstuizung der Bremsbacken 5 
sowohl in radialer Richiung 14 wie auch in Umfangsrich- 
tung 15 crmoglichcn. Dabei werden an die Guic der Brcms- 
backenabstutzuns bzw. Fuhrung eanz erhebliche ADforde- 
run sen gesteilu da sie sowohl im Falle des B re msenein griffs 20 
zur Ubertragung sehr groBer Bremsumfangskrafte dient, 
ausgehend von der Bremsbacke 5 auf den Bremstrager 2, als 
' auch die axiale Verse hiebbarkeii des Schwimrnsatiels 3 ge- 
wahrleistet, der seinerseiis an einer radial en Erhebung 16 
zumindesl einer Bremsbacke 5 radial abgesiutzl isL. 25 

Im einzelnen sind am Tragteil 8 sowie Bremstragerarm 9 
sowohl senkrecht zur radialen Richtung 10, 11 als auch 
senkrecht zur Umfangsrichtung orientierie Anlageflachen 
12, 13 vorgesehen. Aus dem Stand der Technik sind ubli- 
cherweise eben ausgefuhrte Anlageflachen bekannt, was 30 
nicht. selten bei elasiischer Verformung der Bremstrager- 
arme 9 wahrend des Bremsvorganges aufgrund unguns tiger 
Belastungszustande am Tragteil 8 nicht selien zur mechani- 
schen Beschadigung oder aber auch zum Bruch des Tragtei- 
les 8 fiihren kann. Als besonders spannungskritischer Be- 3.S 
reich im Falle der Belastung erweist sich insbesondere der 
Ubergangsbereich 17 zwischen aneinander angrenzenden, 
unterschiediich orientierten Anlageflachen 10, 12 am seitli- 
chen Tragteil 8. Die Gefahr der dauerhaften Beschadigung 
des seitlichen Tragteiles 8 des Belagtragers 6 bei elastischer 40 
Verformung der Tragerai me 9 unter Belastung ergibt sich 
insbesondere bei Verwendung von hochfesten und gleich- 
sam sproden Werkstoffen (z. B. Keramik oder Metall-Kera- 
mik-Komposiimaterialien). 

Die Erfindung sieht nun vor, an zumindesl einem der An- 45 
lagenflachenpaare 10, 11, 12, 13 zwischen TragLeil 8 und 
Bremstragerarm 9 keine flachige Auflage, sondern vielmehr 
eine Linienauflage 18 zu schaffen. Dies wird nach Fig. 1 
durch konvexe Wolbung der radialen Anlageflache 10 am 
Tragteil 8 erreicht. Dabei isi zusatzlich zwischen den Anla- 50 
geflachen des Tragteiles 8 und denen des Bremstragerarmes 
9 ein Fuhrungselement 19 aus Blech vorgesehen. Dieses 
Fuhrungselement 19 ist vorzugsweise clipartig am Trager- 
arm 9 verrastet und erstreckt sich in axialer Richtung bevor- 
zugt uber den gesarnten Bereich, der von den axial ver- 55 
schiebbaren Bremsbacken uberstrichen werden kann. Das 
Fuhrungselement 19 gestattet bei geeigneter Materialaus- 
wahL insbesondere bei Verwendung unterschiedlicher 
Werkstoffe fur den Belagtrager 6 und den Bremstrager 2 
eine Vermeidung von Korrosion zwischen Tragteil 8 und 60 
Bremstragerarm 9 und verbessert damit die Fuhrungseigen- 
schaften der gesarnten Bremsbackenhalterung. Zudem kann 
das Fuhrungselement 19 bei Verwendung von Leichtmetall- 
werkstoffen, insbesondere fiir den Bremstrager, die Festig- 
kcit der Bremsbackenhalterung stcigcrn. Analog zur Bcfc- 65 
stigung des Fuhrungselementes 19 am Bremstragerarm 9 ist 
selbstverstandlich auch eine Befestigung am Tragteil 8 mog- 
lich. 
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Durch die in Fig. lb sichtbare radiale Linienauflage 18 
des Tragteiles 8 auf dem Fuhrungselement 19 kann die 
Bremsbacke 5 besser einer elastischen Verformung des 
Brenistragerarnies 9 unter Belastung folgen bei gleichzeiiig 
giinstiger Position der Kraftangriffspunkte am Tragteil 8. 
Danut kann ein Verkanten des Tragteiles am Bremsirager- 
arm 9 sic her vermieden werden und Materialbeschadigun- 
gen werden verhindert. Der Ubersanssbereich 17 zwischen 
radialer Anlageflache 10 und Abstuizflache 12 in Umfangs- 
richtung. die im wesentlichen senkrecht zueinander orien- 
uert sind, stellt den spannungsspezifisch kritischen Bereich 
dar und ist demzufolge mit einem Radienubergang mit steti- 
gem Konturverlauf versehen. Dadurch kann die Kerbwir- 
kung im Ubergangsbereich 17 erfolgreich reduzierl werden, 
was zusatzlich die RiB- bzw. Bruchanfalligkeit an dieser 
S telle reduzierl. 

Fig. 2 ist eine Weiterentwicklung der Bremsbacke 5 aus 
Fig. 1 zu entnehmen, bei der sowohl die radiale Anlagefla- 
che 10 als auch die Anlageflache in Umfangsrichtung 12 des 
Tragteiles 8 eine konvexe Wolbuns aufweisen. Dainit wird 
an beiden Anlageflachen eine fiir die Spannungsbelastung 
des Tragteiles 8 giinstige Linienauflage 18 geschaffen. Im 
Ubergangsbereich 17 ist analog zur Reduzierung der Kerb- 
wirkung ein fur den Spannungsverlauf giinstiger Radien- 
ubergang mil steligein Konturverlauf vorgesehen. Die Fig. 3 
und 4 zeigen die Moglichkeit, bei Verwendung eines Fuh- 
rungselementes 19 zumindest an einem der Anlageftachen- 
paare 10. 11, 12, 13 die Linienauflage 18 nicht unbedingt 
durch MaB nan men am Tragteil 8 zu erzeugen, sondern sie 
durch konvexe Wolbune einer der Abstutzflachen 20, 21 zu 
erreichen. Dabei ist nach Fig. 3 sowohl fur die einander zu- 
gehorigen Anlageflachen in radialer Richtung 10, 11 als 
auch fiir die Anlageflachen in Unifangsrichtung 12, 20 eine 
Linienauflage realisiert, wobei einerseits die Anlageflache 
10 am Tragteil 8 konvex gewolbt aus gefuhrt ist und anderer- 
seits die Abstiitzflache 20 am Fuhrungselement 19 eine kon- 
vexe Erhebung aufweist. In Fig. 4 sind schlieBlich beide Ab- 
stutzflachen 20, 21 am Fuhrungselement 19 ausgebildet, 
wobei die Bremsbacke 5 sowohl in radialer Richtung 14 als 
auch in Umfangsrichtung 15 ebene Anlageflachen 10, 12 _ 
aufweist, die ihrerseits unter Linienauflage 18 mit den ent- 
sprechenden konvex gewolbten Abstutzflachen 20, 21 in 
Kontakt siehen. Im einzelnen erlaubt die Ausbildung der 
konvexen Wolbung an den Abstutzflachen 20, 21 des Fuh- 
rungselementes 19 aus. Blech neben den bereits erwahnten 
allgemeinen Vorteilen eines Fuhrungselementes beztiglich 
Korrosion und Festigkeit noch weitere erganzende Vorzuge. 
Es ergibt sich zunachst ein reduzierier Herstellungsauf- 
wand, da die Anlageflachen 10, 11, 12, 13 am Tragteil 8 wie 
auch am Bremstragerarm 9 fertigungstechnisch guns tig 
eben ausgefuhrt werden konnen und die erfindungsgemaBe 
konvexe Wolbung durch einfache Blechumformung am 
Fuhrungselement 19 erzeugt wird. 

Zudem gestattet die gewolbte Ausfiihrung der Abstutzfla- 
chen 20, 21 eine zusatzliche Federfunktion des Fuhrungs- 
elementes 19, was insbesondere in Umfangsrichtung 15 bei 
sehr hohen Bremsumfangskraften eine elastische Verfor- 
mung des Fuhrungselementes 19 derart zulaBt, daB die Lini- 
enauflage 18 an der Abstuizflache 20 in Umfangsrichtung in 
eine Flachen auflage ubergehL Gleiches gilt auch fiir die ra- 
diale RichLung. Die Wolbung der Abstutzflachen 20, 21 des 
Fuhrungselementes 19 erlaubt weiterhin insbesondere in 
Umfangsrichtung 15 einen Toleranzausgleich, was einen 
spiel- und klapperfreien Sitz der Bremsbacke 5 an den 
Brcmstrascrarmcn 9 crmoelicht. Durch Vcrwcndunc eines 
Fuhrungselementes 19 entsprechend Fig. 4 ist demnach ein 
Erhali bereits bestehender Geometrien fiir den Bremstrager- 
arm 9 wie auch fur den Belagtrager 6 gewahrleistet. AuBer- 
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dem bieiet ein Fuhrungselement 19 durch einfache Sicher- 
siellung der gewiinschien OberflachenbescharYenheil des 
verwendeten B leches die Moglichkeit der Schaffung einer 
gewunschten Guie der Brenisbackenfuhrung bei reriuzierha- 
reni Fenigungsaufwand an den entsprechenden Anlagefla- 5 
chen 10. 11, 12, 13 am Tragteil 8 bzw. am Bremsiragerann 
9. 

Fig. 5 zeigt eine Varianle der Bremsbackenhallerung, bei 
der cin als Fuhrungsschiene 22 ausgebildetes Fuhrungsele- 
mcnt Verwendung findeU das unter konvexer Wolbung in 10 
den Brcmsiragerarm 9 integriert ist. Vorzugsweise ist die 
Fuhrungsschiene 22 dabei unter Vorspannung in den Brems- 
irjLvrjrni 9 gcgenuber der zugehorigen Anlageflache 12 des 
Trugicilcs 8 cingcpreBt bzw. eingewalzt. Entsprechend den 
Ausliihningcn des Fuhrungselementes 19 in den Fig. 3 und 15 
4 w ird jjch durch die Verwendung der Fuhrungsschiene 22 
in hi',;. 5 cine Finicnaufl age 18 in Umfangsrichtung 15 ge- 
Nch.illcn he i gleieh/.ciiigcr Vcrwirklichung cincr Fcdcrfunk- 
lion. Aueh die 1 'uhrun °sschiene 22 ist aufarund ihrer konve- 
\en W olhung in Umfangsrichtung unter Belastung elastisch 20 
njch-jicbiu und mesial Let damit den Wechsel von einer Lini- 
cnaulbgc IK /.u cincr flachigen Auflage bei sehr hohen 
Breinsunil "jmjskralien. Selbstverstandlich ist die Venven- 
dung cincr solchcn l iihrungsschiene 22 nicht auf die Urn- 
lungsrichiung 15 bcschrankl. Eine solche Fuhrungsschiene 25 
22 kjnn durchuus uuch zur radialen Abstutzung der Brems- 
backe 5 Vcrwcndunn linden. 

Allgcincin sind die MaBnahmen an den einander zugeho- 
rigen Anlagclliichcnpaaren 10. 11, 12, 13 nicht aui die be- 
rciis bcschricbencn Ausfuhrungsvarianlen begrenzt. Die 30 
MaBnahmen lassen si eh beispielsweise auch nur bei ein em 
cin/.inen Trauicil 8 der Bremsbacke 5 reatisieren (insbeson- 
dere bei dern in Tluupidrchrichlung der Bremsscheibe aus- 
laufscitigen Tragieil 8). Auch die Verwendung eines Fuh- 
runusclcmcnlcs 19 b/.w. einer Fuhrunesschiene 22 ist nicht 35 
maG&cblich crforderlieh. Es sind durchaus auch Ausfuhrun- 
gen moglich analog zu denen in Fig. 1 und 2, bei denen kein 
Fuhrungselement 19 Verwendung findet und die Brems- 
backe 5 mil ihrcn Tragteilen 8 unmitielbar auf den Brems- 
tragerarmen 9 aufiie^t. 40 

Fig. 6 zeigt in zwei Darstellungen eine Erweiierung des 
Erfindungsgedankens auf Bremsbackenausfiihrungen 5, die 
nach dem aus dem Siand der Technik bekannten Push-Pull- 
bzw. Pull-Push-Prinzip mil ihren in Umfangsrichtung seit li- 
chen Tragteilen 8 in entsprechend gesLalteten Nuten 23 der 45 
Bremsiragerarme 9 axial verschiebbar abgestutzt und ge- 
fiihrl sind. Die in Umfangsrichtung sich erstreckenden seit- 
lichen Tragteile 8 sind dabei hammerkopfariig oder aber 
auch L-formig ausgefuhrl und erstrecken sich mil ihrem ra- 
dial nach innen gerichteten Schenkel 24 in entsprechend ge- 50 
staliete radial nach auRen offene Nuten 23 in den Bremstra- 
gerarmen 9 forntschlussig hinein. Dies ermoglichi vorteil- 
hafterweise insbesondere bei hohen Belastungen die Uber- 
iragung der Brenisumfangskrafte gleichsam auf beide 
Bremsiragerarme 9. Die errindungsgematfe Wolbung zu- 55 
mindest einer der Anlagefiachen 10, 11, 12, 13 am Tragieil 8 
bzw. Tragerarm 9 ist nach Fig. 6 vorteilhafterweise am Be- 
lagtrager 6 ausgefuhrl. Dies laBt sich unmitielbar beim Stan- 
zen der Belagtragerplaiie 6 auf feriigungstechnischem Wege 
realisieren. Mil Ausnahme der geringfugig modifizierten 60 
Ausbildung der Tragteile einer Bremsbacke 5 nach Fig. 6 
gilt jedoch beziiglich der Bremsbackenanlage bzw. Abstut- 
zung am Bremsiragerann 9 das bereits Gesagte. 



Patcnianspriichc 

1. Bremsbackenhalterune fur eine Teilbelagscheiben- 
bremse (1), insbesondere fur Kraft fahrzeuge, mil zwei 
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in Sekantenrichtung zur Bremsscheibe beabstandeien, 
die Bremsscheibe axial uberragenden Tragerarmen (9). 
mil beiderseiLs der Bremsscheibe angeordneten Brems- 
backen (5), die jeweils im wesent lichen aus einem Be- 
lagirager (6) sowie einem Reibbelag (7) bestehen und 
die an jedem einzelnen Belagirager (6) beiderseits in 
Umfangsrichtung (15) sich ersireckende Tragteile (8) 
aufweisen, mit denen die Bremsbacke (5) axial ver- 
schiebbar an den Tragerarmen (9) abgestutzt und ge- 
fuhrt ist, wobei an den Tragerarmen (9) bzw. an den 
Tragteilen (8) einander zugehorige sowohl senkrecht 
zur radialen Richtung (14) als auch senkrecht zur Um- 
fangsrichtung (15) orientierte Paare von Anlagefiachen 
(10. 11, 12, 13) vorgesehen sind, dadurch gekenn- 
zcichnet, daB an zuniindest einem der einander zuge- 
horigen Paare von Anlagefiachen (10, 11, 12, 13) an 
den Tragerarmen (9) bzw. Tragteilen (8) eine Linien- 
auflagc (18) gegeben ist. 

2. Bremsbackenhallerung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichneL daB zuniindest eine der Anlagefiachen 
(10, 11, 12, 13) am Tragerarm (9) bzw. Tragteil (8) eine 
konvexe Wolbung aufweist. 

3. Bremsbackenhallerung nach einem der vorherigen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB bei zumin- 
desl einem einander zugehorigen Paar von Anlagefia- 
chen (10, 11, 12, 13) zwischen Anlageflache (ll, 13) 
am Tragerarm (9) und Anlageflache (10, 12) am Trag- 
teil (8) ein Fuhrungselement (19) angeordnet ist. 

4. Bremsbackenhalterung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Fuhrungselement (19) am 
Tragerarm (9) bzw. Tragteil (8) befestigt ist. 

5. Bremsbackenhalterung nach wenigstens einem der 
Anspriiche 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB am 
Fuhrungselement (19) zumindest eine konvex ge- 
wolbte Abstutzflache (20, 21) vorgesehen ist. 

6. Bremsbackenhalterung, wenigstens nach einem der 
Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Fuhrungselement als Fuhrungsschiene (22) in zumin- 
dest eine der Anlagefiachen (10, 11, 12, 13), vorzugs- 
weise am Tragerarm (9), integriert ist. 

7. Bremsbackenhalterung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fuhrungsschiene (22) in die 
Anlageflache (10, 11, 12, 13) eingewalzt oder einge- 
preBt ist. 

8. Bremsbacke (5), im wesentlichen bestehend aus ei- 
nem Belagtrager (6) und einem Reibbelag (7), mil bei- 
derseits sich in Umfangsrichtung (15) am Belagtrager 
(6) erstreckenden Tragteilen (8), mil denen die Brems- 
backe (5) an axial eine Bremsscheibe iibergreifenden 
Tragerarmen (9) axial verschiebbar abgestutzt und ge- 
fuhrt ist, wobei an den Tragerarmen (9) bzw. an den 
Tragteilen (8) einander zugehorige sowohl senkrecht 
zur radialen Richtung (14) als auch senkrecht zur Um- 
fangsrichtung (15) orientierte Paare von Anlagefiachen 
(10, 11, 12, 13) vorgesehen sind, dadurch gekennzeich- 
net, daB zumindest eine der Anlagefiachen (10, 12) am 
BremsbackenLragteil (8) eine konvexe Wolbung auf- 
weisL 

9. Bremsbacke (5) nach Anspruch 8. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen unterschiedlich orientienen an- 
einander angrenzenden Anlagefiachen (10, 12) an ei- 
nem Tragteil (8) ein Radienubergang mil stetigem 
Konturverlauf vorgesehen ist. 

10. Bremsbacke (5) nach zumindest einem der An- 
spriiche 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB zumin- 
dest ein Tragteil (8) einen L- oder T-formigen Ansatz 
aufweist, der mil einem Schenkel (24) in eine radial of- 
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fene Nut (23) ani Tragerarm (9) eingreift. 

Hierzu 3 Seiie(n) Zeichnungen 
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